
 a!re"ol#ci$n!ind#strial

La revoluci•n industrial fue una de las dos grandes
transformaciones que marcaron el comienzo del mundo
contemporƒneo en Occidente. La otra fue la revoluci•n liberal.
Ambas, estrechamente unidas, fueron los dos pilares sobre 
los que se construy• la sociedad actual.

El t•rmino revoluci"n industrial suele aplicarse para definir
los cambios demogrƒficos y econ•micos que comenzaron 
en Inglaterra a mediados del siglo X!III . La posterior difusi•n 
del ejemplo britƒnico a otras regiones europeas 
o a otros continentes fue conocida como proceso 
de industriali!aci"n .

El Reino Unido se convirti• durante la primera mitad 
del siglo XIX en el "taller del mundo#, mientras los demƒs pa€ses
eran consumidores de sus productos industriales 
o suministradores de materias primas $algod•n, hierro, carb•n%.
El desarrollo fabril transform• profundamente la sociedad
britƒnica y, mƒs tarde, la de otros pa€ses de Europa, 
la de Estados Unidos y &ap•n. 

Surgi• de esa transformaci•n una burgues€a industrial 
y financiera, propietaria de empresas, bancos o compa‚€as. 
' tambi•n se form• una nueva clase social, el proletariado
industrial.
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1742
Celsius establece la escala cent’grada 
del term—metro

1757
Primera fundici—n industrial en Francia

1764
!argreaves inventa la primera m"quina 
de hilar (la  pinning!"enny)

1767
Nueva m"quina de hilar de Arkwright

1769
M"quina de vapor, patentada por James Watt

1771-79
Arkwrigth y Strutt construyen la primera
f"brica industrial moderna (#rom$ord%mill)

1774
M"quina de hilar de Samuel Crompton

1783-84
Peter #nions y !enry Cort patentan 
por separado el pudelaje

1785
Primer telar mec"nico de Edmund Cartwright

1790
Mula autom"tica para hilar, de William $elly

1796
Parker inventa el cemento

1800
Primera experiencia de fabricaci—n en serie
(f"brica de armas de Whitney, en EE.UU.)

1807
Primer barco de vapor

1815
Primera locomotora de Georges Stephenson

1822
Telar mec"nico de Richard Roberts

1825
Primera l’nea de ferrocarril a vapor 
en Gran Breta–a (Stockton%&arlington)

1827
Primera l’nea de ferrocarril en Francia

1830
Se inaugura el ferrocarril de Manchester 
a Liverpool (primera l’nea regular)

1833
Primer barco de vapor que cruza el Atl"ntico

1834
Motor elŽctrico, de Jacobi

1837
Primera l’nea de ferrocarril en
!ispanoamŽrica (en Cuba)

1841
Liebig inventa los abonos qu’micos

1844
Primera l’nea del telŽgrafo elŽctrico 
de Samuel Morse (patente de '*+-)

1846
Elias !owe inventa la m"quina de coser 

1848
Primera l’nea espa–ola de ferrocarril

Primer nav’o de vapor de hierro con hŽlice

1849
Locomotora de gran velocidad de Crampton

1856
Convertidor de Bessemer para obtener acero

el espacio

el tiempo
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#os or$genes de la revoluci"n
industrial

Las sociedades preindustrialeso del Antiguo R•gimen estaban sometidas
a grandes limitaciones, que originaban un estancamiento econ•mico, ali(
menticio y demogrƒfico dif€cil de vencer: predominaban una agricultura
de subsistencia y una industria artesanal con serias barreras tecnol•gicas, y
la mayor parte de la poblaci•n ten€a escasa capacidad de compra, los me(
dios de transporte eran lentos y el comercio estaba obstaculizado por la
existencia de aduanas dentro de cada pa€s. 

)esde mediados del siglo X!III la regi"n brit%nica del #ancas&ire, en In(
glaterra, protagoniz• un proceso de concentraci•n industrial con la crea(
ci•n de numerosas fƒbricas  (Doc.%#). El desarrollo en pocas d•cadas de
ciertas industrias bƒsicas *textil y siderurgia* fue de tal magnitud, que
pronto se calific• este proceso de revolucionario. Es lo que conocemos 
como revoluci"n industrial brit%nica.

El desarrollo de la industria moderna estuvo impulsado por una serie de
transformaciones en la poblaci•n, la agricultura, el m•todo de producci•n
de manufacturas, la banca, el comercio y los transportes. Fue, por tanto,
un proceso de cambio 'ue afect" a todos los sectoresde la econom€a y
de la sociedad. 

Aunque estos cambios se iniciaron en el Reino Unido, sus efectos pronto
se expandieron por otros pa€ses, incluidos los espacios coloniales que su(
ministraban materias primas a la industria. Este gran salto permiti• hablar
de la creaci"n de un mercado mundial.

Esta primera revoluci"n industrial tuvo lugar entre 1780 y 1870 aproxi(
madamente y se caracteriz• por el uso del carb•n como fuente de energ€a+
la mƒquina de vapor y la fƒbrica como s€mbolos del nuevo maquinismo, y
la industria textil del algod•n como pionera en ese gran cambio. En este
tema vamos a estudiar este proceso.

Posteriormente se produjo una nueva fase de cambio econ•mico a la que
llamamos segunda revoluci"n industrial. Se inici• hacia la d•cada de
1870 y tuvo a la electricidad, el petr•leo y el motor de explosi•n como
s€mbolos de esa nueva transformaci•n del capitalismo.

$.$. L&%'*+o,-c/01%3*4o5'67/c&

La revoluci•n industrial fue precedida, impulsada y acompa‚ada por una
serie de cambios en la poblaci•n y en la agricultura en el Reino Unido.

La poblaci"n inglesa se triplic" en siglo ( medio: de los 5 millones de
1701 se pas• a 17,9 millones en 1851. La poblaci•n creci• moderadamen(
te hasta 1750, aceler• el ritmo entre 1751 $5,8 millones% y 1801 $8,9 mi(
llones% y se dispar• posteriormente  (Doc.%$).

El crecimiento demogrƒfico puede ser tanto un obstƒculo como un est€mu(
lo para el desarrollo econ•mico. Para Reino Unido fue beneficioso, y el
•xito de la industrializaci•n britƒnica puede atribuirse al crecimiento si(
multƒneo de la poblaci•n y de los recursos agr€colas  (Doc8.%"%9%!). 

El crecimiento demogrƒfico se debi• a la conjunci•n de dos procesos:  el
aumento de la natalidad y el descenso de la mortalidad. La natalidad se
vio favorecidapor el adelanto de los matrimonios y por la mejora de la
dieta, que increment• la fertilidad.

tema )

DOC.%$.%EVOLUCIîN DE LA PO:LACIîN
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A partir de 1760 se inici• una reducci"n de la mortalidad por dos cau(
sas principales.

- La dieta mejor•, gracias al aumento de la producci•n y a los nuevos me(
dios de transporte que posibilitaron la importaci•n de alimentos. 

- Se produjeron importantes avances en la medicina $vacuna contra la vi(
ruela de &enner, 1796%  (Doc.%2)y mejoraron las condiciones higi•nicas
con el uso de ropa interior y la extensi•n de la potabilizaci•n del agua. 

Este cambio de tendencia permiti• un crecimiento demogrƒfico sin prece(
dentes, entre el 1,5 y el 2,5 / anual. Por eso, los historiadores afirman que
se produjo una revoluci"n demogr%fica, ya que la poblaci•n pas• de una
fase de estancamiento o lento crecimiento a otra de rƒpida expansi•n. 

En la segunda mitad del siglo XIX se produjo el descenso de la natalidad
$que se situ• entre 20 y 28 3%, fruto de cambios sociales y de mentalidad.
Por ejemplo, la prohibici•n del trabajo infantil convirti• a los hijos en una
carga econ•mica+ tambi•n fue importante la p•rdida de influencia de las
creencias religiosas, que potenciaban la natalidad.

$.2. L&%'*+o,-c/01%&5'Fco,&

El sector agrario contribuy• de forma decisiva al •xito de la industrializa(
ci•n. La llamada revoluci•n agr€cola se inici• a principios del siglo X!III con
las leyes de cercamientos  !"c#$%&r!'ac(%), que se ampliaron en el XIX, y la in(
troducci•n de novedades t•cnicas. Tambi•n fue decisiva la aparici•n de nue(
vos empresarios agr€colas con mentalidad capitalista.

En Inglaterra mƒs de la mitad de las tierras era propiedad de la baja noble(
za $*!"(r+%, quienes las arrendaban a los campesinos sin tierra. La otra mi(
tad pertenec€a a la alta nobleza y a propietarios libres. 

Gran parte del suelo agr€cola de Inglaterra, especialmente en el sur y el
este del pa€s, estaba dividida en campos abiertos $,!"-.!#/%), grandes
propiedades comunales separadas en "hojas#. Su explotaci•n colectiva
atend€a a la beneficencia, proporcionaba le‚a y otros productos naturales.
Las le(es de cercamientos, aprobadas por el Parlamento, transformaron
las viejas dehesas comunales en grandes parcelas privadas y valladas. 

336a#re(olu&i—n#indu$trial

DOC.%".%DENSIDAD DE PO:LACIîN
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ENINGLATERRA.
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Este proceso experiment• un notable incremento a partir de 1760 y se
prolong• hasta 1860. )urante esos cien a‚os se aprobaron mƒs de 5.000
leyes de cercamiento individual, con varias leyes generales en 1801, 1846
y 18;5. El resultado fue uno de los mayores cambios en el paisaje de la In(
glaterra rural, que afect• al 21/ de la tierra $unos 7 millones de acres,
equivalentes a 28.000 <m2%.

Los efectos de los cercamientos fueron de gran importancia:

- Como desaparecieron los bienes comunales, los campesinos sin tierra
ten€an dificultades para subsistir y marc&aron a buscar trabajo a las
ciudades, donde formaron parte del proletariado industrial  (Doc.% ).

- *l sistema de producci"n se &i!o m%s rentable+pues se formaron
grandes explotaciones en las que se mecanizaron las labores agr€colas 
 (Doc.%;). Se introdujeron novedades t•cnicas como la siembra en hile(
ras $m•todo de &ethro Tull%, el empleo del arado de Rotherham y las pri(
meras trilladoras mecƒnicas.

- Los cercados imped€an que el ganado pastase en los campos, lo que per(
miti• suprimir el barbecho. *l ganado se estabul" y su cr€a se hizo
mƒs rentable. Para su crianza se cultivaron plantas forrajeras$tr•bol,
alfalfa, habas o nabos% que no esquilmaban la tierra.

Los resultados fueron espectaculares: la productividad en el campo au(
ment• un 90 / y los ingresos de los agricultores tambi•n crecieron. El de(
sarrollo agrario propici" el despegue de la industria: el campo suminis(
traba alimentos, materias primas para la industria y mano de obra para
trabajar en las fƒbricas. Ademƒs, como la poblaci•n agr€cola increment•
sus ingresos, pudo comprar productos industriales.

No obstante, el sector primario perdi• importancia durante el siglo XIX a
pesar del aumento de la productividad. Esto se debi• a que su crecimiento
fue menor que el espectacular desarrollo de los sectores industrial y de
servicios $transporte, comercio, administraci•n%.

tema )

DOC.% .%CONTRA LOS CERCAMIENTOS

Los demandantes piden poder exponer
a la Corte de &usticia en base a los siguien(
tes hechos: que con el pretexto de hacer
mejor€as en las tierras de propiedad de
la citada parroquia se privarƒ a los cam(
pesinos sin tierra y a todas las personas
que tienen derechos sobre las tierras 
comunales que se pretenden cercar, del
indispensable privilegio del que actual(
mente gozan, es decir, de que sus bue(
yes, terneros y ovejas puedan pacer a lo
largo y a lo ancho de dichas tierras =>?.

Los demandantes consideran ademƒs que
el resultado mƒs desastroso de este cer(
camiento serƒ la casi total despoblaci•n
de su ciudad, ahora llena de trabajado(
res orgullosos y fuertes que, al igual que
los habitantes de otras parroquias "abier(
tas#, son el vigor y la gloria de la naci•n,
el sost•n de su flota y de su ej•rcito. 
Bajo el empuje de la necesidad y de la
falta de trabajo, se verƒn obligados a emi(
grar en masa hacia las ciudades indus(
triales.
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El hecho de que la revoluci•n industrial tuviese su inicio en el Reino Uni(
do no fue casual. Ademƒs del fuerte crecimiento demogrƒfico y las trans(
formaciones en la agricultura que acabamos de referir, exist€an una serie
de condicionantes que favorecieron el despegue industrial de este pa€s. 

- El contexto pol$tico e institucionalfavoreci• este gran cambio. El Rei(
no Unido ten€a una monarqu€a parlamentaria. El Parlamento estaba do(
minado por las clases medias urbanas y rurales, muy activas econ•mi(
camente, que legislaban a favor de los negocios. 

- El pa€s era la primera potencia mar$tima ( comercial del mundo. La
p•rdida de las colonias inglesas de Am•rica del Norte desde 1784 fue
pronto compensada por la actividad mercantil en las colonias espa‚olas
y portuguesas, que se independizaron a principios del siglo XIX. Los
productos britƒnicos encontraron salida en los nuevos mercados.

- )esde el siglo X!II el pa€s hab€a favorecido la libertad comercial y se ale(
j• del sistema de monopolios comerciales e industriales de otros pa€ses.
Por esta raz•n su econom€a alcanz• gran dinamismo. El proteccionismo
de los productos agr€colas perdur• hasta 18;6, pero ese a‚o se aprob•
tambi•n la liberali!aci"n del sector agrario, lo que supuso un enorme
impulso para la industria $por la posibilidad de importar materias primas
de otros pa€ses sin trabas% y para el comercio britƒnicos.

La revoluci•n industrial britƒnica no fue una transformaci•n planificada,
sino espontƒnea, en la que tuvo destacado papel la iniciativa privada en
un contexto de total libertad econ•mica. Esta caracter€stica diferencia a la
revoluci•n industrial britƒnica del resto de Europa, donde el Estado tuvo
un papel relevante en la industrializaci•n, como sucedi• en Alemania,
Francia o Rusia.
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DOC.%$$.%ZILADORA TRADICIONAL < VISTA DE UNA ZILADORA INDUSTRIAL

DEL SIGLO KIK.
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#as industrias pioneras

A finales del siglo X!III se inici• un cambio econ•mico crucial: aparecieron
las primeras f%bricas, que supusieron el nacimiento de la industria mo(
derna. Poco a poco los talleres artesanos fueron desapareciendo hasta aca(
bar reducidos a la fabricaci•n de ciertos productos minoritarios o de lujo.

La industrializaci•n estuvo acompa‚ada de una innovaci"n tecnol"gica
sin precedentes. Como consecuencia, la fuerza humana o animal fue susti(
tuida de forma progresiva por la fuer!a de las m%'uinasen los procesos
de producci•n. Las innovaciones se limitaron primero al sector de la in(
dustria textil y, algo mƒs tarde, a la sider@rgica. Pronto las mƒquinas se
aplicaron a otros sectores industriales, la miner€a, los transportes y la agri(
cultura. 

Este desarrollo de las innovaciones t•cnicas se vio favorecido por las estre(
chas relaciones entre cient$ficos ( fabricantes. La calidad y el sentido
prƒctico de la formaci•n impartida en las tradicionales universidades in(
glesas $Oxford, Cambridge%, en las academias y en las universidades calvi(
nistas de Escocia o en las instituciones privadas y sociedades culturales
$especialmente la 0$c.!(+'$-'1r(%de Londres, fundada en 175;% facilitaron
los intercambios entre ciencia e industria. Estas iniciativas estuvieron apo(
yadas por parte de la burgues€a industrial britƒnica, que ten€a una mentali(
dad capitalista.

2.$. L&%/13-8Q'/&%Q*[Q/,%&,5o3o1*'&%

La industria del algod•n fue el motor de los cambios. El algod•n se tra(
bajaba en Europa desde la Edad Dedia: los artesanos fabricaban el hilo a
mano con un huso. Pero el hilo que se obten€a era escaso y fino, por lo que
necesitaba ir asociado al lino (Doc.%$$).

tema )
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La necesidad de innovarsurgi• por la exigencia de la creciente demanda
de hilo de calidad y a bajo precio. El desarrollo de la mƒquina de hilar
0,.""."*'2!""+ de Hargreaves en 176;  (Doc.%\)y otros inventos posterio(
res permitieron aumentar enormemente la producci•n de la hilatura, pues
cada mƒquina estaba formada por varios husos. La producci•n aument•
tanto que se hizo necesario desarrollar nuevas mƒquinas de tejer para 
absorber la producci•n de hilo. Entre ellas destac• el telar mecƒnico de
Edmund CartJright $1785%. Este produc€a mejor algod•n, mƒs barato y
en mayor cantidad que el m•todo tradicional.

Estos cambios no hubieran sido posibles sin la introducci•n de lam%'ui,
na de vapor de -ames .att, patentada en 1769, y puesta en funciona(
miento en 1776  (Doc.%$2). Este invento permit€a utilizar la fuerza del va(
por para mover las mƒquinas hiladoras y los telares. En los primeros a‚os
fue una tecnolog€a secreta $se vend€an pocas unidades al exterior%, pero se
expandi• con rapidez: en 1800 hab€a 500 mƒquinas de vapor, y en 1840
superaban las 15.000. Estas mƒquinas usaban carb"n como combustible,
un mineral muy abundante en el Reino Unido.

La industria algodonera se concentr• en la regi•n de Lancashire, sobre 
todo en las ciudades de Danchester y Liverpool  (Doc.%!). La mayor parte
del algod•n en bruto que necesitaban para producir los tejidos proced€a
de las plantaciones de Estados Unidos.

La industria del algod•n fue un «sector rector», es decir, aquel que im(
puls• el desarrollo y al que luego siguieron otros $siderurgia, metalurgia%.
La industria algodonera fue un sector de demanda importante y creciente
para la agricultura $de donde sacaba las materias primas%, la industria 
sider@rgica $que le proporcionaba las mƒquinas% y la miner€a $de donde
obten€a el metal para construir las mƒquinas y el carb•n para hacerlas 
funcionar%. 

La elevada productividad de la industria del algod•n permiti• una drƒstica
reducci•n de precios, mientras el ferrocarril abarat• el transporte de los
productos. Se trataba, pues, de un sistema de sectores industriales total(
mente entrelazados, en el que la industria del algod•n adopt• el papel rec(
tor: como se‚ala un historiador britƒnico, "Quien dice revoluci•n indus(
trial dice algod•n#.

2.2. L&%/13-8Q'/&%8/3*'^'5/c&

La siderurgia y la metalurgia tambi•n experimentaron notables avances
en este per€odo. El primer paso para la mejora de la producci•n de hierro
fue la lenta introducci•n en los hornos de carb"n de co'ueK, de mayor
poder energ•tico, en lugar del carb•n vegetal. Fue empleado por )arby en
1709, pero no se generaliz• hasta finales de siglo, cuando la escasez de
madera hizo necesario abandonar el carb•n vegetal. Su invento cobr• inte(
r•s cuando Peter Onion y Henry Cort inventaron el pudeladoK en 1784(
178;, por el que se obten€a un hierro mƒs puro, y el laminadoK, mƒs fƒcil
de trabajar.

El resultado de estos avances fue la concentraci"n de las f%bricas cerca
de las minasde carb•n, sobre todo en los Didlands, con centro en Bir(
mingham, y en el sur del Pa€s de Gales  (Doc.%!). 

El impulso del sector sider@rgico vino primero de la demanda de mƒqui(
nas para la industria textil y, desde 1840, por las necesidades de la cons(
trucci•n del ferrocarril, pues tanto las mƒquinas como la red ferroviaria
eran de hierro.
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DOC.%$2.%LA M?]UINA DE VAPOR

La mƒquina de vapor permanecerƒ siem(
pre asociada al nombre de &ames Matt.
Fue una mejora decisiva+ redujo el consu(
mo de combustible de la mƒquina y per(
miti• que se pudiera utilizar en casi cual(
quier parte =>?. El rendimiento del
combustible pas• de menos de un 1 / en
la mƒquina de NeJcomen a un ;,5 /
aproximadamente en la de Matt =>?. La
obra de Matt combinaba el genio inven(
tivo con el afƒn de bajar los costes. El mis(
mo Matt dec€a =>? que "su mente perse(
gu€a la construcci•n de mƒquinas que
fueran tan baratas como buenas# =>?. En
la historia de la tecnolog€a, Matt es com(
parable a Pasteur en la biolog€a, a NeJton
en la f€sica o a Beethoven en la m@sica.
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Transportes+ comercio ( capitales

El proceso de industrializaci•n requer€a el desarrollo de nuevos medios de
transporte, la expansi•n del comercio exterior y la aparici•n de nuevas
t•cnicas financieras que facilitaron la acumulaci•n de capital necesario 
para el crecimiento sostenido de la actividad industrial. La evoluci•n de
estos tres sectores fue paralela e indisociable a la revoluci•n industrial.

#.$. L&%'*+o,-c/01%3*%,o8%Q'&18Xo'Q*8

La industria necesita para su funcionamiento un sistema eficaz de distribu(
ci•n, que a su vez requiere una red de transporte rƒpida y fiable. 

A mediados del siglo X!III , el transporte de personas y mercanc€as era lento.
La soluci•n vino primero de la construcci•n de unared de canalesque
unieron centros productores de materias primas con las zonas industriales.
En Reino Unido, la construcci•n de canales y la mejora de las v€as fluviales
lleg• a ser una "man€a nacional# y alcanz• los 6.720 <m en 1858. 

Lascarreteras ( caminos, en mal estado, empezaron a arreglarse con una
red radial en torno a Londres y la mejora del firme con adoquinado. Buena
parte de estas carreteras eran privadas y de peaje. La diligencia era el siste(
ma de transporte usual por v€a terrestre. 

El ferrocarril fue la gran "revoluci•n#. A pesar de que la mƒquina de va(
por se conoc€a desde 1769, su aplicaci•n al transporte se retras• porque la
inicial competencia de los canales, conectados con los centros mineros y 
la red de puertos, no hac€a imprescindible el transporte terrestre. 

El ingeniero /eorge 0tep&enson construy• la primera locomotora a va(
por para el transporte de personas y mercanc€as, conocida como 34!'5$c6
k!(, que realiz• su primer trayecto en 1825  (Doc.%$ ). El salto definitivo
fue la l€nea Liverpool(Danchester, inaugurada en 1840, la primera l€nea
f•rrea regular que solo usaba locomotoras a vapor. 

Las consecuencias de este invento fueron numerosas: 
- Benefici• a la industria metal@rgica, cuya producci•n aument• mucho

gracias a la fabricaci•n de los trenes y los ra€les. 
- Signific• un gran desarrollo para la ingenier€a civil, que tuvo que dise‚ar

los trazados para los ferrocarriles. Estos trazados necesitaban unas con(
diciones especiales, con curvas poco cerradas, desniveles suaves, etc.+
para ello se construyeron numerosos puentes y t@neles.

- Facilit• el transporte de materiales pesados, ya que una sola locomotora
era capaz de transportar un gran volumen de carga.

- Acort• el tiempo de los viajes de forma espectacular  (Doc.%$!).
- Abarat• el precio de las materias primas y los productos, ya que la re(

ducci•n de los costes de transporte se reflejaba en el precio final. 
- Potenci• la formaci•n de grandes sociedades de capital, ya que los cos(

tes de construcci•n de los trazados ferroviarios y de la fabricaci•n y
mantenimiento de los trenes exig€an enormes inversiones.

- Se foment• que muchas personas que anteriormente no se mov€an de
su lugar de residencia comenzasen a viajar.

La red de transportes se complet• con la introducci•n de lanavegaci"n a
vapor. En 1807 Robert 1ulton inaugur• el barco de vapor 7#!r8$"(, que
realizaba la l€nea Nueva 'or<(Albany en 42 horas, mientras que en barco
de vela eran necesarios cuatro d€as. La navegaci•n a vapor no se generaliz•
hasta fines del siglo XIX y convivi• con la vela durante d•cadas  (Doc.%$#).
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DEINGLATERRA EN EL SIGLO KVIII.
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El comercio exterior brit%nicotuvo un destacado papel en el •xito de la
revoluci•n industrial. El volumen de esta actividad aument• desde 1750,
debido al desarrollo de la producci•n manufacturera britƒnica, que se ex(
portaba sobre todo a Am•rica  (Doc.%$").

La importaci"n ( la exportaci"n de productos de algod"n destacaba sobre
otros productos: a comienzos del siglo XIX, supon€a la mitad del valor de las
exportaciones y el 20 / de las importaciones $algod•n en rama%. Esta deman(
da estimul• el desarrollo industrial y favoreci• la acumulaci•n de capital. 

Otra actividad muy rentable fue el comercio de esclavos. Aunque ya en
1807 Reino Unido prohibi• la trata, la esclavitud pervivi• en las colonias
de las Antillas britƒnicas.

#.#. L&%/1+*'8/01%X'o3-cQ/+&%9%*,%*8XF'/Q-%3*%*4X'*8&

El desarrollo industrial produjo enormes beneficios, por lo que en el Reino
Unido tuvo lugar un notable proceso de acumulaci"n de capital. 

La burgues€a britƒnica ten€a un fuerte "esp€ritu de empresa#, lo que se ma(
terializ• en la inversi•n de los beneficios en las propias industrias para 
mejorar el proceso productivo y aplicar las @ltimas innovaciones t•cnicas.

El 2anco de 3nglaterraejerci• tambi•n una importante labor: prestaba di(
nero para la pol€tica exterior y apoyaba a compa‚€as comerciales autoriza(
das por la corona britƒnica. Ademƒs, se crearon bancos privados. No obs(
tante, la mayor parte de los primeros industriales se autofinanciaban. 

En los primeros momentos de la revoluci•n industrial predominaban las
empresas familiares. Pero algunos sectores necesitaban grandes inversio(
nes, por lo que se hizo necesario que varias personas unieran sus capitales.
As€ surgieron tambi•n las sociedades an"nimas, financiadas por acciones
que cotizaban en la bolsade Londres. Las sociedades an•nimas fueron co(
munes en las compa‚€as ferroviarias, mineras o de construcci•n naval.
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DOC.%$!.%DISMINUCIîN DE LA DURACIîN DE LOS VIA@ES GRACIAS

AL JERROCARRIL.
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#a difusi"n de la industriali!aci"n

Todos los pa€ses europeos imitaron el camino seguido por el Reino Unido,
aunque en momentos distintos y con algunas caracter€sticas propias 
 (Doc.%2H). Tambi•n lo hicieron Estados Unidos y &ap•n en la segunda mi(
tad del siglo XIX. Estos pa€ses adoptaron las pautas que les llevaron a trans(
formar sus econom€as hacia el modelo industrial, y tambi•n en ellos los
sectores textil y sider@rgico fueron los motores de la industrializaci•n. 

El cambio en la estructura de los sectores econ•micos se inici" con el 
aumento de la productividad4 en la agricultura. La introducci•n de
mƒquinas provoc• un excedente de mano de obra agr€cola y el trasvase
de fuerza de trabajoK hacia el sector industrial y, mƒs tarde, al de servicios. 

Si a mediados del siglo XIX la poblaci•n empleada en la agricultura era el
24 / en Gran Breta‚a, el ;6 / en B•lgica y el 56 / en Alemania, a comien(
zos del siglo XX las cifras eran del 9 /, 22 / y 45 /, respectivamente. 

".$. :b,5/c&

B•lgica fue el primer pa€s en seguir los pasos del Reino Unido  (Doc.%$;).
Su industrializaci•n comen!" entre 5677 ( 5687,  aunque exist€an prece(
dentes desde fines del siglo X!III , como la miner€a del carb•n de Charleroi. 

El caso belga tiene semejanzas y diferencias con el britƒnico. Como en el
Reino Unido, los sectores rectores fueron la industria textil, la metalurgia y
la siderurgia+ asimismo B•lgica contaba con una miner€a importante y una
agricultura desarrollada. Pero en B•lgica el Estado tuvo un papel mƒs acti(
vo en la industrializaci•n que en el Reino Unido, como ocurri• en los de(
mƒs pa€ses de Europa.

La industria sider9rgica se concentr• en torno a Lieja, donde la red de
transportes facilitaba la llegada de carb•n. La fabricaci•n de hierro colado
permiti• la exportaci•n a trav•s del puerto de Amberes, especialmente con
intercambios con la Renania alemana. El sector textil destac• en las regio(
nes de Gante $algod•n%, !erviers $lana% y Flandes $lino%. 

En 1840 tambi•n se cre• la bancabelga 0$c.9(9' :!"9ra#;que permiti•
inversiones en los distintos sectores, en especial el textil y el ferroviario.

".2. J'&1c/&

Francia sigui• una v€a distinta de la britƒnica. Su lenta industriali!aci"n
se impuso a partir del Segundo Imperio $1852(1870% y se bas• en el desa(
rrollo del sector agrario, en la producci•n de bienes de consumo y en fƒ(
bricas mƒs peque‚as (Doc.%$=). 

En el caso franc•s, los cambios agr€cola y demogrƒfico fueron distintos al
caso britƒnico: 
- Tras la revoluci•n francesa se reparti• la tierra entre los campesinos, lo

que fren• la emigraci•n del campo a la ciudad, al contrario de lo que
sucedi• en el Reino Unido con los cercamientos. 

- Por otro lado, las tasas de natalidad bajaron antes que las del Reino Uni(
do, por lo que la poblaci"n creci" a ritmo mu( pausado. El efecto fue
una menor demanda de productos industriales y, en consecuencia, me(
nor consumo y menos mano de obra disponible.

En Francia sigui" predominando el sector agr$coladurante las primeras
d•cadas del siglo XIX, con gran n@mero de rentistas que no reinvirtieron
sus ganancias. Las inversiones se dirigieron sobre todo al mercado inmobi(
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liario, por lo que la formaci•n de capital se centr• mƒs en la construcci•n
de viviendas que en el desarrollo de la industria. Ante el desinter•s priva(
do, fue el Estado quien potenci• el desarrollo industrial e intervino en el
desarrollo econ•mico.

Los mayores consumidores eran las clases altas, por lo que la industria se
orient• mƒs a la elaboraci•n de productos de lujo y de gran calidad. 

".#. A,*4&1/&

El primer problema de la econom€a alemana a comienzos del siglo XIX era
la ausencia de un espacio econ"mico com9n, es decir, la falta de una
econom€a nacional<Tras la desintegraci•n del Sacro Imperio en 1806, Ale(
mania qued• dividida en infinidad de territorios independientes: exist€an
dentro de sus fronteras 1.800 aduanas interiores que hac€an imposible el
intercambio comercial y el desarrollo econ•mico. 

La unificaci•n econ•mica se hizo realidad entre 1815 y 184;, con la crea(
ci•n de la :ni"n ;duanera o =$##>!r!."'$184;%, momento a partir del cual
despeg• la econom€a alemana. Aun as€, Alemania continu• siendo un mo(
saico de Estados hasta 1870, lo que dificult• su industrializaci•n  (Doc.%$\). 

Los sectores mƒs dinƒmicos fueron, como en el caso ingl•s, el textil de al,
god"n, que sustituy• con rapidez a las tradicionales producciones de lino
y lana, y la siderurgia. Sin embargo, el algod•n no lleg• a ser un sector
rector como en Gran Breta‚a. Ese lugar lo ocup• en el caso alemƒn, la mi(
ner€a, la siderurgia y la metalurgia, potenciadas por el desarrollo del ferro(
carril, que exig€a la construcci•n de locomotoras y ra€les  (Doc.%2H). 

La industrializaci•n comenz• en las regiones del Ruhr, Sarre y Silesia,
donde exist€an grandes reservas de hierro y carb•n.

El *stado prusiano, primero, y desde 1870 el alemƒn jugaron un papel
destacado en la industrializaci•n del pa€s, pero menos de lo que tradi(
cionalmente se ha pensado. Parece que quienes pusieron en marcha este
proceso fueron los empresarios, un nuevo tipo social que acompa‚• al
nacimiento de la industria moderna. Un factor decisivo que explica la in(
dustrializaci•n alemana fue la existencia de un sistema educativoorienta(
do especialmente hacia la ciencia aplicada y la t•cnica.
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#iberalismo econ"mico ( capitalismo
La revoluci•n industrial permiti• el paso de una econom€a limitada y mer(
cantilista a una econom$a liberal, que se basaba en tres principios:

- La propiedad privada, libre y sin limitaciones, de la tierra y los capitales.
- La libre empresa, la libre contrataci"n de la mano de obra y la libre

regulaci"n del sistema productivo sin interferencias del Estado.
- Un mercado libreregulado solo por el beneficio y la ley de la oferta y la

demandaK en el intercambio comercial  (Doc.%2$), es decir, por el mer(
cado o la "mano invisible# $como lo llam• Adam Smith%. Por ello tam(
bi•n se conoci• como librecambismo. Aunque en la prƒctica no se
cumpl€a por los frecuentes impuestos a la importaci•n de productos.

!.$. :&8*8%Q*0'/c&8%3*,%,/e*'&,/84o%*co104/co

El principal te•rico delliberalismo cl%sicofue el escoc•s ;dam 0mit&
$1724(1790%. Su obra central fue el ?"%a+$'%$@r!'#a'"a(&ra#!Aa'+'ca&%a'/!'#a
r.B&!Aa'/!'#a%'"ac.$"!%, publicada en 1776. En ella introdujo ideas muy no(
vedosas, de gran trascendencia para el pensamiento econ•mico.

- Seg@n Adam Smith, lo que mov€a a las personas a actuar en econom€a
era el inter•s individual. Esta doctrina apo(aba la iniciativa privada
frente al *stado, que deb€a limitar su papel y dejar que la "mano invi(
sible# del mercado dirigiera libremente la econom€a. El Estado deb€a
limitarse a mantener la justicia, defender el territorio y hacer aquellas
obras que la iniciativa privada no realizaba.

- Smith defendi• que la riqueza proced€a del trabajo humano, y no de la
acumulaci•n de metales preciosos o de tierras. 

Fue, ademƒs, quien primero estudi• el aumento de la productividad como
resultado de la especializaci•n que acarreaba la divisi•n t•cnica del traba(

tema )

DOC.%22.%LA CRISIS MALTZUSIANA

Afirmo que la capaci(
dad de crecimiento
de la poblaci•n es
infinitamente mayor
que la capacidad de
la tierra para produ(

cir alimentos para el
hombre. La poblaci•n,

si no encuentra obstƒcu(
los, aumenta en progresi•n geom•trica.
Los alimentos solo aumentan en progre(
si•n aritm•tica. Basta con poseer las mƒs
elementales nociones de n@meros para
poder apreciar la inmensa diferencia a fa(
vor de la primera de estas dos fuerzas. 

TL8#R8#MP6TLUS:
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DOC.%2$.%LE< DE LA OJERTA < LA DEMANDA.
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<!los!salarios5
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DOC. 2!. LA DIVISIîN DEL TRA"A#O

Tomemos como ejemplo una manufactura de poca importancia,
pero a cuya divisi•n del trabajo se ha hecho muchas veces re!
ferencia: la de fabricar alfileres. Un obrero que no haya sido
adiestrado en esa clase de tarea "#$ y que no est• acostumbra!
do a manejar la maquinaria que en ella se utiliza "#$, por mƒs
que trabaje, apenas podr€a hacer un alfiler al d€a, y desde lue!

go no podr€a confeccionar mƒs de veinte. Pero, dada la manera
como se practica hoy d€a la fabricaci•n de alfileres, no solo la fa!

bricaci•n misma constituye un oficio aparte, sino que estƒ dividi!
da en varios ramos, la mayor parte de los cuales tambi•n constituyen otros

tantos oficios distintos. Un obrero estira el alambre, otro lo endereza, un tercero lo
va cortando en trozos iguales, un cuarto hace la punta, un quinto obrero estƒ ocu!
pado en limar el extremo donde se va a colocar la cabeza: a su vez la confecci•n
de la cabeza requiere dos o tres operaciones distintas "#$. %e visto una peque‚a fƒ!
brica de esta especie que no empleaba mƒs que diez obreros, donde, por consiguien!
te, algunos de ellos ten€an a su cargo dos o tres operaciones. "#$ pod€an, cuando
se esforzaban, hacer entre todos, diariamente, "#$ mƒs de 48.000 alfileres, cuya
cantidad, dividida entre diez, corresponder€a a 4.800 por persona "#$. 

A AM SMIT!" a!ri"ue#a!de!las!$a%i&$es,177#

  !e"#$%"manera"infl$&a"la"di'isi(n"del"tra)a*o"en"la"fa)ricaci(n"de"alfileres+



jo&  (Doc. 2!). Tambi•n introdujo la diferencia entre el 'valor de uso( )uti!
lidad real de un bien* y el 'valor de cambio( )capacidad de un bien para
ser cambiado por otros*, lo que daba lugar a las diferencias entre el precio
natural y el precio de mercado de las cosas. 

Adam Smith ten€a una visi•n optimista. Pensaba que si se dejaba actuar li!
bremente a la iniciativa privada, se producir€a un crecimiento continuo que
beneficiar€a a todas las personas. Frente a esta visi•n surgi• un liberalismo
m#s pesimista, que ve€a puntos d•biles en el nuevo sistema capitalista. As€,
T!omas Robert "alt!us )1766!1834* observ• en su  !"a#$%"$&r'%'(%)r*!+
c*)*$%,'%(a%)$&(ac*-!)1798*, que la poblaci•n crec€a a un ritmo mayor que
los alimentos. La consecuencia de esto es que peri•dicamente se produce
una fase de gran mortandad )crisis malthusiana* para volver a equilibrar la
poblaci•n a los recursos. Para evitar la catƒstrofe propon€a frenos 'preven!
tivos(, como la reducci•n voluntaria de la natalidad  (Doc. 22).

Tambi•n fue importante la obra de $avid Ricardo )1772!1823*, que
defendi• las ventajas del librecambismo y la divisi•n internacional del tra!
bajo. . Opinaba que era necesaria la libre circulaci•n de productos agr€co!
las entre los pa€ses, en contra de las leyes que restringieron este comercio
en el Reino Unido hasta 1846.

%o!n &tuart "ill )1808!1873* elabor• la s€ntesis final del liberalismo clƒ!
sico. En sus /r*!c*)*$"%,'%'c$!$01a%)$(12*ca)1848* defendi• la iniciativa in!
dividual, la acumulaci•n de capital y el libre mercado competitivo. Pero
tambi•n atisb• el posible estancamiento del sistema, por lo que el Estado
deb€a intervenir en ciertos aspectos: educaci•n, fiscalidad, regulaci•n la!
boral, fomento de la iniciativa privada, etc. Pero el Estado deb€a abstenerse
de intervenir en el mercado, pues era un mal empresario frente a los par!
ticulares. 

$.2. E% &'&*+,- +co/0,'co c-1'*-%'&*-

La revoluci•n industrial supuso el triunfo completo del sistema econ'mi(
co capitalista. Sus reglas de funcionamiento, basadas en las teor€as del li!
beralismo econ•mico, forjaron las sociedades contemporƒneas de Occi!
dente y han seguido evolucionando y fortaleci•ndose hasta el presente.

La industria artesanal fue sustituida por una producci•n masiva de mercan!
c€as. El sistema fabril necesitaba grandes cantidades de dinero para crear las
empresas y hacerlas funcionar, lo que desarroll• el sistema bancario y poten!
ci• las bolsas de valores. Con los cr•ditos bancarios y la compra de acciones
de bolsa se satisfac€an las demandas del comercio y la industria. 

El cambio econ•mico vino acompa‚ado de grandes transformaciones so!
ciales que le dieron un carƒcter revolucionario.

+ El paso de una sociedad rural de base agraria a una sociedad de base
industrial y de servicios con gran desarrollo urbano.

+ El paso de una sociedad estamental cuyos privilegios eran de origen ju!
r€dico a una sociedad de clases, basada en la riqueza.

+ El crecimiento econ•mico iba unido a la industrializaci•n. La mejora
del bienestar generalse conoce como producto social. . -urante el si!
glo XIX el bienestar econ•mico global de muchos pa€ses creci• y las na!
ciones afectadas alcanzaron un crecimiento econ•mico constante de
larga duraci•n. 

Este crecimiento general fue muy desigual y, al menos temporalmente,
ciertos grupos vieron empeorar sus condiciones de vida. Es lo que sucedi•
con los obreros de la industria.

43$a%re&olu'i—n%indu(trial
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DOC. 2<. LOS CAM"IOS SOCIALES

En primer lugar, pues, por lo que se refiere a los patronos: con muy pocas excep!
ciones, son un grupo de hombres que han surgido del negocio del algod•n sin edu!
caci•n ni preparaci•n, excepto la que hayan podido adquirir gracias a su relaci•n
con el peque‚o mundo de comerciantes en la lonja de /anchester5 pero, para con!
trarrestar este defecto, dan unas apariencias, gracias a un ostentoso desfile de man!
siones elegantes, ajuares, libreas, parques, caballos, perros de caza, etc., que se cui!
dan de exhibir ante el comerciante extranjero de la forma mƒs fastuosa. "#$

En general, los obreros son un grupo inofensivo de hombres instruidos y sin pre!
tensiones, aunque es casi un misterio para m€ c•mo adquieren esa instrucci•n. Son
d•ciles y tratables, si no se les irrita demasiado5 pero esto no es sorprendente, si te!
nemos en cuenta que estƒn acostumbrados a trabajar, a partir de los seis a‚os,
desde las cinco de la ma‚ana hasta las ocho o nueve de la noche. -ejad que uno de
los defensores de la obediencia al amo se aposte en la avenida que conduce a una
fƒbrica, un poco antes de las cinco de la ma‚ana, y que observe el aspecto misera!
ble de los peque‚uelos y de sus padres, arrancados de sus camas a una hora tan
temprana y en todo tipo de tiempo5 dejadle que examine la miserable raci•n de co!
mida, compuesta bƒsicamente de gachas y torta de avena troceada, un poco de sal,
y a veces coloreada con un poco de leche, junto con unas pocas patatas y un troci!
to de tocino o manteca para comer. ¿Comer€a esto un trabajador manual de Londres?

Relato%de%un%o)erario%de%la%indu(tria%del%algod—n%en%1<1<

 1e2ala"las"diferencias"#$e"el"a$tor"del"te3to"esta)lece"entre"patronos"0"o)reros4

  1e"parece"a"las"formas"de"'ida"de"patronos"0"o)reros"de"5o0"en"el"m$ndo"desarrollado+

)a sociedad de clases

La revoluci•n industrial y los cambios pol€ticos que la acompa‚aron signi!
ficaron el surgimiento de una nueva estructura social, cuyo criterio de
divisi•n era la riqueza, y no el nacimiento en un determinado estamento
social. En esta nueva sociedad, las personas pod€an cambiar de grupo so!
cial por medio del enriquecimiento o el empobrecimiento. Surgieron cla(
ses sociales abiertas, entre las que hab€a una movilidad constante.

Con la sociedad de clases surgieron nuevos grupos sociales que se encua!
draron en tres grandes conjuntos: las clases bajas, las clases medias y las
clases altas  (Doc. 2$). 

<.7. L-& c%-&+& =->-&

Las clases bajas comprend€an los diversos sectores pobres tradicionales:
los jornaleros y campesinos sin tierras, los sectores pobres urbanos, los
marginados sociales, etc. Pero lo mƒs destacable fue la aparici•n de un
nuevo grupo social ligado a la industrializaci•n y de rƒpido crecimiento: el
proletariado&.

El proletariado lo compon€an los obreros de la moderna industria. El au!
mento del n;mero de obreros fue posible por la llegada de poblaci•n cam!
pesina que hab€a quedado sin trabajo ni tierra que cultivar y por el gran
crecimiento demogrƒfico del siglo XIX. As€ pas• en el Reino Unido, donde
los cercamientos y la alta natalidad lanzaron a muchos campesinos a las
ciudades en busca de trabajo en la naciente industria. En solo un siglo, de
1801 a 1901, el n;mero de personas empleadas en la industria pas• en
Reino Unido de 4,8 a 16,7 millones. 

tema *44

DOC. 2$. LA SOCIEDAD DE CLASES.

  6$%"gr$pos"integran"cada"clase
social+

CLASES!ALTAS

 lta!bur'ues’a
(principales
industriales,
comerciantes
)!banqueros*

)!noble+a
tradicional.

CLASES!MEDIAS

Traba#adores
cuali&icados,
pro&esionales

liberales,
&uncionarios,
campesinos
con!tierras,
peque-os

industriales,!etc.

CLASES!BA#AS

/roletariado
industrial,
peque-os

campesinos
)!#ornaleros,
mar'inados

sociales,!etc.

-,roletariado." el%lat+n%pr&les"%de('enden'ia"
de(igna%en%la%terminolog+a%mar=i(ta%al%o.rero
a(alariado%0"%)or%e=ten(i—n"%a%toda%la%'la(e
o.rera,
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%ombres, mujeres y ni‚os trabajaron en las fƒbricas, las minas o los altos
hornos como mano de obra asalariada. Se trataba de una mano de obra
poco cualificada y nada habituada al trabajo en la industria y en locales ce!
rrados e insanos, en los que, ademƒs, se implant• un sistema disciplinario
inhumano. Las condiciones laborales y salariales eran muy duras y los
contratos ignoraban cualquier derecho  (Doc. 2<). Esta situaci•n comenz•
a cambiar a mediados del siglo XIX, cuando los obreros se organizaron 
para reivindicar sus derechos.

<.2. L-& c%-&+& ,+;'-&

Las clases medias tambi•n experimentaron un notable crecimiento, aun!
que hasta finales del siglo XIX no fue tan importante como el del proleta!
riado.

Los sectores tradicionales de las clases medias permanecieron: campesinos
con tierras, peque‚os y medianos artesanos y comerciantes. Pero a lo largo
del siglo XIX se produjo un incremento espectacular de otras profesiones. 

Aparecieron los trabajadores cualificados de la industria, es decir, los cua!
dros t•cnicos industriales )ingenieros, contramaestres, dise‚adores, conta!
bles, representantes, etc.*, que necesitaban de una formaci•n especializada.
Su funci•n fue creciendo a medida que surg€an nuevas necesidades y que
la tecnificaci•n de la industria adquir€a un carƒcter mƒs cient€fico. Su for!
maci•n se llevaba a cabo en escuelas especializadas. 

Ademƒs, la revoluci•n industrial se vio acompa‚ada por una verdadera 
revoluci'n en el sector de los servicios, que gener•, a su vez, la aparici•n
de nuevas ocupaciones. Por ejemplo, la figura del viajante de comercio se
desarroll• desde fines del X<III. Tambi•n aument• el n;mero de personas
empleadas en la banca o que se dedicaban a profesiones liberales )aboga!
dos, m•dicos, profesores, notarios*. 

Con el aumento de la riqueza y la formaci•n de Estados liberales se produ!
jo tambi•n un crecimiento considerable de las diferentes administraciones
p;blicas y, por tanto, del cuerpo de funcionarios. 

<.!. L-& c%-&+& -%*-&

El tradicional papel de la noble+acomo grupo rector de la sociedad de!
sapareci•, aunque conserv• prestigio e influencia. 

La revoluci•n industrial supuso el triunfo de la burgues,acomo grupo so!
cial predominante en cuyas manos estaba el poder pol€tico y econ•mico.
Esta burgues€a comprend€a a los grandes comerciantes y los industriales, 
y tambi•n a los propietarios de tierras que aplicaron las t•cnicas modernas
a sus explotaciones agr€colas.

Pero, sin duda, el miembro mƒs destacado de la burgues€a fue elempresa(
rio industrial . Su poder y su influencia aumentaron continuamente du!
rante el siglo XIX. Sus or€genes sociales fueron muy diversos: antiguos pro!
pietarios rurales, nobles, peque‚os comerciantes, rentistas y banqueros
que vieron la oportunidad de hacer negocio en la industria. 

El empresario industrial fue una figura novedosa. Era, a la vez, un comer!
ciante, ya que necesitaba vender sus productos, y un empresario, con ca!
pacidad organizativa y disciplina sin contemplaciones. -eb€a, ademƒs, ad!
quirir las materias primas al mejor precio y conocer las posibilidades del
mercado. Por ;ltimo, ten€a que estar al tanto de las innovaciones tecnol•!
gicas para que su negocio no quedara obsoleto.
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DOC. !6

El acontecimiento mƒs importante del ;ltimo cuarto de
siglo en la historia britƒnica es el establecimiento de los
ferrocarriles. La extraordinaria magnitud del capital que
ha absorbido, los cambios que ha producido en los hƒbi!
tos de la sociedad, los triunfos y desilusiones que ha cau!
sado, y por encima de todo, las nuevas y numerosas acti!
vidades a las que ha dado nacimiento, deben conducir a
todo el que reflexione sobre el asunto a admitir que la im!
portancia de los resultados generales de esta clase de ta!
reas no resulta nada exagerada "#$.

J I$$IAMYZ!NSTZN"%'ritai$!as!it!is"%1<>1

DOCS. !7 Q!2 

La burgues€a domina. Ella es la nueva aristocracia, la no!
bleza del siglo XIX. Entiendo que la nobleza es indepen!
diente, que saca su poder de s€ misma, que no necesita la
limosna p;blica5 que podr€a, si quisiera, atender al Estado
a sus expensas. La burgues€a domina porque maneja to!
das las fuerzas sociales5 porque posee las fuentes de ri!
queza, los instrumentos de trabajo, el cr•dito. El gobierno
es tributario suyo, igual que la naci•n. Por ella el pueblo
vive5 por ella muere. Ella es, en fin, se‚ora y reina del
mundo social. Este dominio estƒ consagrado, proclamado
por las instituciones pol€ticas. Es la burgues€a quien hace
la ley y quien la aplica.

E,% U-$ER-"%(i%%i&$ari&!p&l’ti%&!y!e$%i%l&p)di%&"%1<4Q

Seguramente no hay ni un solo fabricante que se haya es!
tablecido en Potsdam y Berl€n desde mediados del siglo
X<III, que no haya requerido ni‚os del orfanato de Pots!
dam para su empresa. Las condiciones estipuladas son
siempre parecidas, y consisten en que el orfanato propor!
ciona los ni‚os y asume los gastos5 por su parte, los fabri!
cantes aceptan instruir a los ni‚os =por patriotismo= en la
especialidad requerida, sin salario, salvo alojamiento y
combustible.

E('ritor%an—nimo"%1<Q4
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Un grƒfico es un documento estad€stico, lo que implica una serie de
caracter€sticas:

+ Contabiliza y mide magnitudes y unidades de diversos tipos.
+ Suele ser un documento resultado de un proceso de elaboraci•n de

datos, realizado por economistas, dem•grafos, soci•logos o histo!
riadores.

+ Rara vez se nos presenta tal y como se obtuvo en la fuente original.
Por ello, se ha de contar con el concurso de unas t•cnicas de recogi!
da, elaboraci•n e interpretaci•n de los datos. Es, por tanto, una
fuente secundaria, aunque basada en otras fuentes primarias. 

Los grƒficos se dividen, generalmente, en tres tipos: de barras, li!
neal y circular.

+ El gr#fico de barrasse utiliza para representar las magnitudes en un
lugar o en un momento determinado.

+ El gr#fico lineal se utiliza para representar la evoluci•n de los valo!
res )precios, producciones, habitantes, etc.* a lo largo del tiempo.

+ La gr#fica circular representa la composici•n interna de una mag!
nitud que puede dividirse en datos absolutos o en porcentajes. La
suma de cada parte debe sumar 100 si se hace en porcentajes.

C0,o &+ ]-c+

Para realizar el anƒlisis y comentario de
un grƒfico debemos seguir unas pautas.
Nosotros te proponemos los siguientes
pasos:

-. $escripci'n del documento esta(
d,stico. Qu• magnitudes aparecen
representadas, y a qu• per€odo o es!
pacio geogrƒfico corresponden.

*. /omentario interno. Consiste en
analizar cada una de las fases o ele!
mentos presentes.

0. /omentario externo. Consiste en si!
tuar cada fase o elemento en el con!
texto hist•rico correspondiente.

1. /r,tica del documento. Tiene por
objeto valorar la importancia hist•!
rica de los datos que contiene.

DOC. !!. CONSUMO DE ALGODîN.
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DOC. !3. O"REROS TE5TILES "RITBNICOS.

94.:29

Inglaterra Gales

Escocia Irlanda

98.734

98.;78

07.3:7
094

79;

897

;1

:.3:;

30.748

34.770

7.4;0

1:

3.998;72

78:

Total$!3;0.410 Total$!3.393

Total$!88.419 Total$!0.180

Hombres

Mu#eres

J>"enes

Ki-os
(menores!de!38!a-os*

DOC. !$. CRECIMIENTO DE LA RED W^RREA.

944

4
3;74 3138

744

794

844

894

344

094

94

Miles!de!Lm

3;94 3;:4 3;24 3;;4 3144

044

394

Reino!Enido

Francia

Cspa-a

CC.EE.

Y-K%o *_

Observa!detenidamente!el!e)emplo!resuelto!de!la!p'gina!siguiente.

Reali#a!el!comentario!de!cada!uno!de!estos!gr' icos!seg*n!los!pasos!propuestos.!7

!6



!. Co,+/*-F'o +`*+F/o

El grƒfico es muy representativo de los sectores mƒs di!
nƒmicos de la revoluci•n industrial britƒnica5 por tan!
to, es un instrumento adecuado para conocer cuƒl fue
la evoluci•n econ•mica general del Reino Unido duran!
te los dos siglos referidos.

Todos los sectores estudiados experimentaron un espec!
tacular crecimiento entre 1780 y 18>0, la etapa de la in!
dustrializaci•n britƒnica. El carb•n fue la fuente de ener!
g€a bƒsica para el desarrollo industrial de la siderurgia y
experiment• un crecimiento sostenido durante todo el
siglo X<III para acentuarse desde 1800. Los nuevos in!
ventos de Cort y Onion permitieron fabricar mƒs y me!
jor hierro, que se utiliz• primero en la construcci•n de
mƒquinas de hilar y tejer y, desde 1830, en la construc!
ci•n del ferrocarril. 

La curva de la importaci•n de algod•n a;n es mƒs es!
pectacular en su evoluci•n, sobre todo a partir del a‚o
1780: las nuevas mƒquinas de hilar y tejer dispararon la
producci•n y, en consecuencia, las importaciones de ma!
teria prima, que ven€a sobre todo de los Estados sure!
‚os de los reci•n independizados Estados Unidos de
Am•rica. 

La curva del ferrocarril se inicia en 1830 y crece a un
ritmo fren•tico5 algo parecido sucede con la construc!
ci•n naval desde 1840. Ambos medios de transporte
muestran el predominio del Reino Unido en el comer!
cio internacional.

El indicador de la masa monetaria nos indica el enorme
potencial financiero del Reino Unido, que hizo de Lon!
dres la bolsa mƒs importante del mundo y del Reino
Unido la gran potencia comercial y financiera mundial,
sobre todo despu•s de que el pa€s adoptara el libre co!
mercio en 1846. Esta medida oblig• a muchos otros pa€!
ses a tomar disposiciones semejantes, pero tras la cri!
sis desatada en 1873 no pudieron hacer frente a la
competencia del textil y la siderurgia britƒnicas y adop!
taron medidas proteccionistas )Alemania, Rusia, Fran!
cia, Espa‚a*.

3. CFa*'c- ;+% ;oc:,+/*o

El grƒfico es muy representativo de los mƒs destacados
indicadores del desarrollo industrial britƒnico. Parte del
siglo X<III y llega hasta principios del siglo XX, momen!
to en que se produce un declive relativo y otros pa€ses
)Alemania y Estados Unidos* van a tomar el relevo del
primer puesto en la econom€a mundial. 

4H$a%re&olu'i—n%indu(trial

DOC. !<. DIVERSAS VARIA"LES ECONîMICAS "RITBNICAS.
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Se trata de un grƒfico lineal complejo, que recoge la evo!
luci•n de cinco magnitudes econ•micas en el Reino Uni!
do: 1. /asa monetaria. 2. Importaciones de algod•n. 
3. Importaciones de carb•n. 4. Longitud del trazado de 
v€as f•rreas. >. Tonelaje de los barcos de vapor.

La abscisa representa el per€odo abarcado: 1700!1920. 
La ordenada de la izquierda representa el volumen de las
tres primeras magnitudes )masa monetaria, algod•n y
carb•n*, mientras que la ordenada de la derecha repre!
senta el tonelaje de los barcos de vapor y los miles de mi!
llas de v€as f•rreas construidos.

2. Co,+/*-F'o '/*+F/o

Todos los indicadores tienen en com;n la tendencia muy
marcada al alza, aunque en algunos indicadores )masa
monetaria e importaciones de algod•n* existen interva!
los de decrecimiento. 

Si bien la tendencia al alza se prolonga a lo largo del per€o!
do recogido en el grƒfico, se aprecia una notable ralentiza!
ci•n de algunas magnitudes desde mediados del siglo XIX,
y a finales de ese siglo la ralentizaci•n es general.

Los dos indicadores que se estudian desde fecha mƒs tem!
prana son las importaciones de carb•n y de algod•n en
bruto. Los referidos al ferrocarril y los barcos de vapor
son contabilizados a partir de que estos nuevos medios
de transporte comenzaron a funcionar. 

Mo;+%o ;+ \FZJ'co co,+/*-;o
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La revoluci•n industrial transform• el sistema producti!
vo, la sociedad y los hƒbitos de consumo, pero tambi•n
desat• un proceso que ha crecido de forma constante
desde entonces: el consumo de energ€a en cantidades 
cada vez mayores. Primero fue el carb•n, luego el petr•!
leo y la electricidad5 ya en el siglo XX, la energ€a nu!
clear y las energ€as alternativas )e•lica, solar, biomasa o
maremotriz*. 

La crisis desatada en 1973 puso de manifiesto que el des!
pilfarro hab€a tocado a su fin: las energ€as no renovables
)carb•n, petr•leo, gas natural* pod€an agotarse y llevar
el sistema productivo mundial al caos. 

El control de estas fuentes de energ€a se ha convertido
desde mediados del siglo XX en una cuesti•n de pol€ti!

ca mundial y plantea la necesidad desde hace d•cadas de
desarrollar otras fuentes de energ€a renovables, no con!
taminantes y baratas.

Somos, pues, herederos de un proceso hist•rico que de
forma entusiasta y optimista se inici• en el siglo XIX y que
solo ve€a en el desarrollo industrial la idea de progreso:
mƒs y mejores productos a precio cada vez mƒs bajo y ac!
cesibles a gran cantidad de gente. 

Pero el crecimiento sin l€mites tiene un alto coste: ago!
tamiento de los recursos naturales no renovables y des!
trucci•n del ecosistema planetario. Estamos ya en la alar!
ma general: el cambio climƒtico, producto de las emisiones
de gases de efecto invernadero, no ha hecho mƒs que co!
menzar.

bSo/ '/-\o*-=%+& %-& J:+/*+& ;+ +/+F\a-d

DOC. !?. DE LA AGRICULTURA A LA INDUSTRIA

-esde la revoluci•n agr€cola, que comenz• hace unos 10.000
a‚os, se produjeron grandes cambios en las actividades huma!
nas, como el desarrollo del comercio, de las comunicaciones y
del transporte. El agricultor primitivo emple• a los animales )a
los cuales hab€a que alimentar* para hacer mƒs productivo su
trabajo en el campo. El agricultor avanzado recurri• a la ener!
g€a brindada por el agua y el viento, as€ como al transporte ani!
mal. Estos avances tecnol•gicos fueron acompa‚ados por un
crecimiento de la poblaci•n que, a su vez, implicaba la necesi!
dad de una mayor producci•n de alimentos para abastecer los
requerimientos nutricionales de los habitantes. 

Sin embargo, los cambios tecnol•gicos ocurridos no fueron tan
significativos como para asegurar una cantidad suficiente y se!
gura de alimentos y energ€a para el hombre. %asta que en el si!
glo X<III se inicia en Inglaterra un nuevo proceso de cambio, la
revoluci•n industrial, que trajo innovaciones tecnol•gicas im!
portantes, desde la mƒquina de vapor hasta m•todos de produc!
ci•n masiva, que dieron impulso a la actividad econ•mica, y le
permitieron al hombre ampliar el aprovechamiento de la ener!
g€a y materiales que pod€a producir. Fue as€ como descubri•
que pod€a aprovechar la energ€a almacenada en los restos de se!
res vivos acumulados en el interior de la corteza terrestre desde
hace millones de a‚os, es decir, los combustibles f•siles )petr•!
leo, carb•n, gas natural*, lo que constituy• un factor determi!
nante para el desarrollo industrial. 

La sociedad humana, que hasta ese momento depend€a funda!
mentalmente de las plantas y de los animales para alimentarse,
obtener calor, luz y transporte, pas• a utilizar a gran escala
nuevas fuentes energ•ticas de origen mineral, como el carb•n,
primero, y posteriormente el petr•leo y el gas natural.

En%l+nea"%5tt)?[[\\\,leloir,org,ar[e()anol[)agina([%
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DOC. !8. EL SER YUMANO TECNOLîGICO Q LA ENERG@A

A finales de la Segunda Guerra /undial )194>*, con el incre!
mento de la poblaci•n, la extensi•n de la producci•n indus!
trial y el uso masivo de tecnolog€as, comenz• a aumentar la
preocupaci•n por el agotamiento de las reservas de petr•leo,
que se hab€a convertido en la principal fuente de energ€a y se
cre€a inagotable. Una fuente energ•tica importante desa!
rrollada por entonces fue la energ€a nuclear, que condujo a su
explotaci•n en las centrales nucleoel•ctricas. Para la d•cada
del 60 era creciente la preocupaci•n por el deterioro del am!
biente debido al uso excesivo y sin control de los recursos na!
turales. 

A partir de entonces se impuls• el desarrollo de tecnolog€as
que permitieran el aprovechamiento de energ€as 'alternati!
vas( basadas en el uso de recursos naturales renovables,
como, por ejemplo, las energ€as e•lica y solar para obtener
electricidad, las que, ademƒs, se consideran ecol•gicamente
menos perjudiciales que la quema de combustibles f•siles. 

El hombre actual, que puede ser denominado hombre tec!
nol•gico, emplea un gran n;mero de fuentes energ•ticas.
-e todas formas, la mayor parte de la energ€a que se utiliza
actualmente en el mundo a;n proviene de los combustibles
f•siles.

La realidad del crecimiento demogrƒfico actual y el consumo
excesivo de bienes materiales y energ•ticos requiere adoptar
conductas de cambio tendentes al uso racional de los recur!
sos no renovables y a incrementar el aprovechamiento de los
recursos renovables y los perennes. -e esta forma se podrƒn
satisfacer los requerimientos actuales de la humanidad sin
comprometer la capacidad de las futuras generaciones para
satisfacer sus propias necesidades. 

En%l+nea"%5tt)?[[\\\,leloir,org,ar[e()anol[)agina([%
-ien'ia]QG8o&en[Energia^0^Pida[El^!om.re,5tm

>G tema *



DOCS. 36 Q37. COMPARACIîN Q EVOLUCIîN DEL CONSUMO

DE ENERG@AS RENOVA"LES Q CONVENCIONALES.

>1>1

C:+&*'o/+&

+,uŽ!e ectos!medioambientales!-a!producido!
la!generali#aci—n!del!proceso!industrial/

+,uŽ!cambios!se!produ)eron!desde! inales!delX$III
y0!de! orma!especial0!desde!1945!en!el!consumo!de!energ’a/

+,uŽ!di erencia!e"iste!entre! uentes!de!energ’as
renovables!y!no!renovables/!+Con!cu'les!se!-i#o
la!revoluci—n!industrial/!+De!d—nde!procede!
a*n!-oy!la!mayor!parte!del!consumo!energŽtico/

Si!el!cambio!clim'tico!es!consecuencia!del!modelo!
de!crecimiento!actual0!+%uŽ!alternativas!se!plantean!
para! renarlo/

!$

!3

!!

!2

I/JoF,-c'0/ &o=F+ +% *+,-

_ www.ipcc.ch
_ www.mma.es/portal/secciones/cambio_climatico
_ www.cambioclimatico.org
_ www.cambio climatico.com

_ www!.uca.es/grup invest/geha/jps/pdf/madeira.pdf
_ www.consumer.es/web/es/medio_ambiente/energia_y_ciencia/!""#/"$/%"/

1&%%$#.php'(download)true
_ www.consumer.es/web/es/medio_ambiente/energia_y_ciencia/!""#/1!/!"/1&*+1%.php

DOC. !9. EL CAM"IO CLIMBTICO

-e una combinaci•n de modelos climƒticos, datos de sat•lite
y registros paleoclimƒticos, los cient€ficos concluyen que la 
capa de hielo del oeste de la Antƒrtida y la cubierta de hielo del
@rtico y las regiones que proporcionan agua fresca a las espe!
cies y los hƒbitats estƒn bajo amenaza debido al continuo ca!
lentamiento global. Las investigaciones aparecen en el n;me!
ro actual de la revista 320$")4'r*c%54'0*"2r#%a!,%/4#"*c".

Los puntos mƒximos pueden ocurrir durante un cambio cli!
mƒtico cuando el clima alcanza un estado en el cual se produ!
cen reacciones de gran amplificaci•n que son activadas por
moderados calentamientos adicionales. El estudio concluye
que el calentamiento global de 0,6 DC en los pasados 30 a‚os
ha sido provocado por el aumento en los gases de efecto in!
vernadero y que unos peque‚os cambios adicionales estƒn
forzando la desintegraci•n de la capa de hielo del oeste de la
Antƒrtida y del mar helado del @rtico.

Las reacciones de amplificaci•n incluyen el incremento de
absorci•n de la luz solar, debido a que las zonas derretidas
exponen terrenos mƒs oscuros y aceleran el derretimiento de
los icebergs mientras que el oc•ano calentado derrite el hielo.
-e otra forma se inhibir€a el flujo de hielo.

"#$ El autor del estudio, Hames %ansen, del Goddard Institu!
te for Space Studies de la NASA en Nueva JorK, concluye: 'Si
las emisiones globales de di•xido de carbono contin;an su!
biendo al ritmo de la d•cada pasada, este estudio muestra que
tendrƒn un efecto desastroso y que se elevarƒ la presi•n sobre
la vida salvaje y las plantas debido a un rƒpido cambio en el
clima(.
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